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Les autorails unifiØs de 300 ch, qui seront les plus 
nombreux dans le parc S.N.C.F. dØrivent d’engins similaires dØjà 
en service avant la guerre, et particuliŁrement aptes à rempla-
cer les trains omnibus à vapeur sur les parcours à frØquentation 
moyenne . 
 

Ils transportent 67 voyageurs assis et 2,5 tonnes de 
bagages à la vitesse maximum de 120 km/h. Leur poid s en ordre de 
marche ne dØpasse pas 31,5 tonnes pour une charge utile de prŁs 
de 8 tonnes . 

 
Ils peuvent prendre un vØhicule en remorque sur la 

plupart des lignes de la S.N.C.F. Dans de nombreux cas, deux 
autorails sont utilisØs jumelØs ou encadrent une remorque, com-
posant ainsi une rame lØgŁre à 260 places environ ( y compris 
les places debout) . 
 

* 
* * 

Groupe moteur et transmission � 
 

Ces autorails sont ØquipØs de moteurs Diesel rapides 
à injection directe, d’un type ØprouvØ dØjà sur 1e matØriel 
ferroviaire et disposØs dans les caisses aux extrØmitØs. 

 
La transmission, d’un type Øgalement ØprouvØ, com-

prend, aprŁs les organes du type classique RENAULT pour l’em-
brayage, le changement de vitesse et l’inverseur de marche, 

 
- une descente de mouvement à deux sorties dans l’a xe vertical 
du bogie rendu libre par l’absence du pivot, 

 
- deux arbres de transmission symØtriques à cardans  type GLAENZER, 
attaquant chacun un essieu par pont moteur à vis ta ngente . 

 
Caisse et AmØnagement - 

 
- La charpente de caisse, en acier spØcial sous forme 

de laminØs et de pliØs, constitue, avec les tôles d es faces en 
acier ordinaire, une poutre type Vierendeel; le revŒtement ex-
tØrieur de la toiture est en tôle d’alliage d’alumi nium ainsi 
que le revŒtement intØrieur de l’autorail . Ce dernier peut 
d’ailleurs Œtre rØalisØ en un autre matØriau, en Formica par 
exemple . 
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- L’amØnagement pour les voyageurs, en classe unique, 
comprend deux grands compartiments sØparØs par la plate-forme 
d’accŁs dont le premier est sØparØ du moteur par le compartiment 
des bagages et le second panoramique. Un dØtail est à signaler: 
les porte-bagages disposØs au-dessus des siŁges sont en alliage 
d’aluminium aluminitØ, entiŁrement assemblØs par collage à l’aral-
dite, sans soudure, disposition Øtendue à toutes le s sØries actuel-
lement en construction d’autorails unifiØs . 

 
- L’Øclairage Ølectrique à 72 V, peut Œtre fait soi t 

par lampes à incandescence, soit par tubes fluoresc ents . 
 
- L’Øquipement de cet autorail est simplifiØ par le jeu 

d’un poste de conduite surØlevØ unique, à partir du quel les com-
mandes du moteur et de la transmission se font directement, sans 
recourir à l’ØlectricitØ, dans les deux sens de la marche . 

 
- Le refroidissement des moteurs se fait par venti-

lation forcØe des radiateurs et, en saison froide, une partie des 
calories de l’eau est ØvacuØe dans les aØrothermes de chauffage 
des compartiments . 

 
- L’installation comporte une bâche à eau calorifug Øe 

et dotØe d’un petit rØchauffeur avec brßleur à pØtr ole, dans la-
quelle toute l’eau de circulation peut Œtre rassemblØe par une 
manoeuvre simple, en cas de stationnement prolongØ à l’extØrieur 
en saison froide; avant le dØpart, le remplissage des circuits 
d’eau est effectuØ à l’aide d’une pompe à main et l e moteur, rØ-
chauffØ par l’eau contenue dans la bâche, peut Œtre  lancØ sans 
aucune difficultØ . 

 
Bogies et suspension - 

 
Le montage des roues aux extrØmitØs des essieux, sur 

portØes coniques, permet de les extraire et de les retourner sans 
dØmonter les essieux et, par consØquent, de simplifier les travaux 
d’entretien . 

 
De mŒme, pour limiter le nombre et l’importance des 

interventions au cours de l’entretien, l’agencement des bogies est 
caractØrisØ par la rØduction des piŁces frottantes sujettes à 
usure et par leur remplacement par des montages avec articulations 
Ølastiques . 

 
La liaison caisse-bogies, en particulier, se fait sans 

frottement, sans pivot et avec l’aide d’amortisseurs latØraux. 
Elle reporte la charge de caisse sur les appuis latØraux et assure 
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l’entraînement longitudinal, ainsi que la rotation des bogies au 
moyen de câbles fixØs à la caisse et liØs Ølastique ment aux tra-
verses extrŒmes des bogies sur balanciers articulØs . 

 
Les liaisons boites d’essieux-bogies se font Øgalement 

sans frottement, par lames en acier à ressort fixØe s aux châssis 
de bogies par des silents-biocs qui absorbent les petits chocs. 

 
La suspension pendulaire de la caisse par bielles per-

met un dØplacement horizontal quelconque (rotation ou dØplacement) 
par rapport au châssis de bogie, avec deux Øtages d e ressorts en 
hØlice . 

* 
* * 

 
Grâce aux dispositions dØfinies ci-dessus, l’autora il 

unifiØ de 300 CV jouit d’une grande souplesse de suspension et 
d’une excellente tenue de voie . 
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