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AUTORAI L UNI FI E 300 CV

Les autorails unifi@s de 300 ch, qui seront |es plus
nonbreux dans le parc S NC F. dd&ivent d engins simlaires dd
en service avant |la guerre, et particuliktrenent aptes renpla-
cer les trains omibus vapeur sur |es parcours fr@dguent ation
noyenne .

Il's transportent 67 voyageurs assis et 2,5 tonnes de
bagages |a vitesse maxi numde 120 kmh. Leur poids en ordre de
mar che ne d@passe pas 31,5 tonnes pour une charge utile de prts
de 8 tonnes

Il's peuvent prendre un v@hicule en renorque sur |a
plupart des lignes de la S.N. C. F. Dans de nonbreux cas, deux
autorails sont utilis@s junel @& ou encadrent une renorque, cont
posant ainsi une rame | @tre 260 places environ (y conpris
| es pl aces debout)

G oupe noteur et transm ssion

Ces autorails sont @qui pds de noteurs Diesel rapides
injection directe, d un type Qrouvd dg sur le mt@ie
ferroviaire et dispos@ds dans |es caisses aux extr@dmt&s.

La transm ssion, d un type @gal enent @prouvd, com
prend, aprts | es organes du type cl assi que RENAULT pour |’ em
brayage, |e changenent de vitesse et |’inverseur de marche,

- une descente de npuvenent deux sorties dans |’ a xe vertica
du bogie rendu libre par |’ absence du pivot,

- deux arbres de transm ssion synZtriques cardans type GLAENZER
attaquant chacun un essieu par pont noteur vis tangente .

Cai sse et Anthagenent -

- La charpente de cai sse, en acier sp&ial sous forne
de lam ndds et de plids, constitue, avec les tles des faces en

acier ordinaire, une poutre type Vierendeel; le rev@Eenent ex-
t&ieur de la toiture est en tle d alliage d alum nium ainsi
gue le rev@enent int&ieur de |"autorail . Ce dernier peut

dailleurs (Bre rddalis@d en un autre mat @i au, en Form ca par
exenpl e .



- L’ antZhagenent pour |es voyageurs, en classe unique,
conprend deux grands conpartinents s@par@s par |la plate-forne
d’ accts dont le premer est s@ard du noteur par |e conpartinent
des bagages et |l e second panoram que. Un d@&tail est signaler:
| es porte-bagages di spos@s au-dessus des sitges sont en alliage
dalumniumalumnitd entitktrenent assenbl @& par collage |'aral-
dite, sans soudure, disposition @ endue toutes les s@ies actuel-
| ement en construction d autorails unifi@s

- L'@&lairage Aectrique 72V, peut (Bre fait soi t
par | anpes incandescence, soit par tubes fluoresc ents

- L' @ui penment de cet autorail est sinplifi@ par le jeu
d’ un poste de conduite surd evd uni que, partir duquel les com
mandes du noteur et de la transm ssion se font directenent, sans
recourir |"@A ectricit®d dans |es deux sens de |la narche

- Le refroidi ssenent des noteurs se fait par venti-
| ation forc@e des radiateurs et, en saison froide, une partie des
calories de |’ eau est @aculde dans | es a@ ot hernmes de chauffage
des conpartinents

- L’installation conporte une bche eau calorifug @
et dot@ d un petit r@&chauffeur avec brf3leur p@&r ole, dans |a-
quelle toute |’ eau de circul ation peut &Ere rassenbl @e par une

manoeuvre sinple, en cas de stationnenment prolong@ |’ ext@ieur
en saison froide; avant le d@part, le renplissage des circuits
d eau est effectud |’aide d une ponpe main et | e noteur, r@&

chauff@ par |’ eau contenue dans |la bche, peut Ere |anc@d sans
aucune difficult@d .

Bogi es et suspensi on -

Le nontage des roues aux extr@dmt@ des essieux, sur
port@es coni ques, pernet de les extraire et de | es retourner sans
ddonter | es essieux et, par consdquent, de sinplifier |es travaux
d entretien

De ntre, pour limter le nonbre et |’inportance des
interventions au cours de |’entretien, |’ agencenent des bogi es est
caract@is@d par |la r@uction des pitces frottantes sujettes
usure et par |eur renplacenent par des nontages avec articul ations
@ asti ques

La |iaison caisse-bogies, en particulier, se fait sans
frottenent, sans pivot et avec |’ aide d anortisseurs | at @ aux.
Elle reporte | a charge de caisse sur |les appuis |at@raux et assure



| ”entranenent |ongitudinal, ainsi que la rotation des bogies au
noyen de cbles fix@s |a caisse et |ids @dastique nent aux tra-
verses extrdes des bogies sur balanciers articul @&

Les |iaisons boites d essieux-bogies se font @gal enent
sans frottenment, par |lanes en acier ressort fix@es aux chssis
de bogi es par des silents-biocs qui absorbent |les petits chocs.

La suspension pendulaire de | a caisse par bielles per-
met un d@pl acenent horizontal quel conque (rotation ou d@Zpl acenent)
par rapport au chssis de bogie, avec deux dages de ressorts en
hdice .

*

* *

G ce aux dispositions ddFinies ci-dessus, |’ autorail
unifi @ de 300 CV jouit d une grande soupl esse de suspension et
d’ une excellente tenue de voie .
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LONGUEUR DE TOURNAGE o /7730 m
RAYON [_IINIMUM D INSCRIPTION EN COURBE 80 m ]
( UNIFIE DES PARTIES BASSES I o ]
casarir { - ]
- 1 PASSE-PARTOUT ]
o/smNCE o ARRET ENPAL/ER _A_ 100 Km. h. 400 m |
RES/ISTANCE AERODYNAMIQUE s B m,ym/s 772 4.3/
RESISTANCE AU ROULEMENT msn/sn 3.4
VIrESSE MAXIMUM _ /20 Km h. :
COMPARTIMENT DES ) cHARGE 25 T REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT [DATE:
_|BAGAcEs £TDE LAPDSTELSURFRCE UTILE 6.3 m2 0.01 USINE DE CHOISY-LE-RO! (Se.ine ) DES :
CAPACITE]) - ( NOMBRETOTAL &7 ) VER:
J STRAPONTINS 5 TELEPHONE : BELLE-EPINE 15-90 -
\ ) J/EGES €62
POSTE DE CONDU/TE SURELEVE 1 -
0 o7 AUTO RAI L X 3800
MASSE EN ORDRE DE MARCHE 3.5 T TYPE 300 Ch UNIFtE
MOTEUR DIESEL TYPE 517G. 12V 140 x/70 300 ch
CARACTERISTIQUES GENERALES










